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.11 La carrosserie 6

Redoublez d'attention devant une peinture rutilante... surtout si cette superbe finition ne concerne que l'extérieur de la voiture.
Une peinture légérement fanée et aucune trace de rouille sont d'excellents indices de bon état de la carrosserie.

La corrosion
> Vérifiez tous les points a risque. Attention aux surcharges d'enduit sur les réparations de carrosserie.
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Les ajustements et finitions

> Vérifiez les ajustements des piéces de la carrosserie, portes et capots. Ce sont des gages d'une voiture n'ayant pas subi
d'accident mal réparé ou de remontage mal fait.

entourage de face arriére sur les MkIV et 1500). Elles sont fixées par des agrafes métalliques
qui blessent souvent la peinture et sont parfois la cause de départs de rouille difficiles a repérer.

Le pare-brise
Les baies de pare-brise des MkIV et 1500 sont soudées a la caisse, pas celles des premiére séries (les baies de pare-brise
etalent theorlquement ;0) I - démontables). Ce montage est un risque de corrosion important.

du pare-brise
> Vérifiez le joint LY et 'absence de départ de
rouille

> Vérifiez I'état du pare-brise et de son joint [E]
ainsi que celui du jonc-verrou s'il est présent
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Les couleurs TRIUMPH
Il'y a eu 40 couleurs de carrosserie différentes assorties a 11 teintes d'intérieur. Elles ont varié avec les modéles et la mode :

Emerald Green
Mallard Green
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Conifer Green
Laurel Green
BRG" Green
Brooklands Gr.
Valencia Blue
Sapphire Blue
Pageant Blue
TahitiBlue

Delft Blue
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Jasmine Yellow
Damson Red
Pimento Red
Carmine Red
Vermillion Red
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Pour plus de lisibilité, il y a cet excellent site a consulter : http://www.amicalespitfire.fr/technique/couleurs/color.ph
Vous y retrouverez également les correspondances des teintes d'origine avec les codes couleur des fabricants d'aujourd'hui.

.12 Le chassis Q

D'origine, tous les chassis sont peints de la couleur de la carrosserie (sous-couche noire).
> Pas de trace de choc, pas de torsion, pas de pliure, pas de corrosion, pas de soudure mal faite.

VesYentroi sy esYplusysensibles

Attention ! Les anneaux en gros fil fixés sur le chassis ne sont pas des anneaux de remorquage. lls servaient a arrimer
les voitures dans les cales pendant leur transport (n'oubliez pas, 75 % d'exportation... et I'Angleterre est une ile). |l n'y en avait
méme que deux a I'avant sur les premiéres Spifire4, puis rapidement quatre pour éviter la casse en arrivant au port.

l13 Sous le capot

Encore la rouille !!! surtout aux endroits repérés (entourages et fleches triangles, des deux cbtés de la voiture).
> Vérifiez les jeux aux charniéres du capot ; son bon ajustement a la carrosserie en dépend.
> Faites attention a ce que la béquille ne soit pas faussée ou montée a I'envers et maintienne bien le capot ouvert.

J'omfs de.
fofite %nf -

egfcaoutchouc >

mE

> Attention a la corrosion sur : Zone 1 = liquide de frein ou d'embrayage, Zone 2 = acide de la batterie (fuites réparées ?)

IMPORTANT : Méme si ce n'est pas écrit dans les manuels, les verrous du capot . :
. L o L ~ Pour soulever,
Le capot des MkIV et ne sont pas des poignées. Pour ouvrir, il vaut mieux étre deux. attrapez| »

1500 est fragile au  Une fois les verrous relevés, passez les doigts sous le rebord de
niveau des optiques I'aile ou du capot pour soulever. Sinon, déchirures possibles autour
de phares. des verrous. (1) >>>[lUne plaque de renfort limiterait ce risque.
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.14 Dans le coffre

P - Sur tous les modéles, le

annead deposab!e

pour, accessaulesenvoir plancher du coffre et le

- " panneau d'habillage du

réservoir en isorel sont

recouverts d'un tapis en

feutre revétu de PVC

(Hardura) noir.

La roue de secours est

protégée par un isorel et

habillée d'une housse.

Dans le coffre : un cric, sa
J ~ manivelle et une trousse

B:"{;’gg contenant quelques outils
(rarement d'origine)

> Vérifiez que la roue de secours est bien du méme

type que les quatre autres roues, surtout si ce

sont des roues a rayons

Toujours la rouille ! ... dans les replis de téle du capot et les soudures intérieures
> Ni jeu, ni fissure aux charniéres des Mk1, 2 et 3 qui sont assez fragiles

> Vérifiez la présence du joint d'étanchéité de la porte du coffre derriére le réservoir et
> Vérifiez I'efficacité de la béquille du capot (...+ I'armature sur Mk1, 2 et 3 ) commandé par un inter-
> Vérifiez les fonctionnements de la fermeture et de la serrure avec la clé rupteur sur la charniére gauche.

Sur les 1500, un éclaira-
ge de coffre est monté

.15 Les portiéeres

Les poignées extérieures Les poignées Les manivelles
intérieures (*) de vitre

Conducteur | Passager

Mk1 ... et Mk2 §l jusqu'en mai 1965

s La fermeture de porte

La porte doit pouvoir se fermer
sans avoir besoin d'étre fortement

La condamnation des portes
Trois types de verrouillage
intérieur des portes :

> Spitfired et les premiéres [l 2 ermé claquée.
Mk2 : un petit loqueta LW : > Secouez (légérement) la porte :

ouverte, pour vérifier qu'il n'y a
pas trop de jeu sur les axes de ‘
charniéres

coté de la gache.

> Mk2 a partir de mai 65 et Mk3 -T- > Veérifiez que les tétes des vis de »
C'est intégreé a la poignée  pummmt montage des gaches et serrures
qu'il suffit de lever ou resesrs MK2 oo N sont en bon état (sinon, pas de .

réglage possible)

> Vérifiez que les serrures
fonctionnent normalement et
ferment bien a clé

Attention : les clés peuvent étre différentes entre contact
et serrures. (A l'origine, il y avait méme 3 clés différentes :
contact, portes, coffre).

d'abaisser

> MKIV et 1500 : le verrou de
fermeture est dans la coquille. |
L'ouverture est directe ;

(*) A savoir La vitre ... sansrayure! 6
Al'origine, les poignées intérieures d'ouvertu- IMPORTANT : Le mécanisme d'ouverture / fermeture des vitres est

re des portes des Spitfire  quasiment introuvable en neuf.

Mk3 70 étaient montées > Vérifiez que montée et descente de vitre sont complétes et sans « point
en position verticale, bec  dur » ni a-coup

de cane vers le bas. Les léche-vitres

Il est assez rare que cet- lIs doivent étre en bon état et bien fixés par leurs agrafes (tous les 10-15 cm)
te position soit toujours Le léche-vitre extérieur
respectée aujourd'hui { Intérielir avec feutre i (WY est trés important, il
mais, a l'expérience c'est trés pratique et S p—— w—— - protege la portiére des
plutdt efficace ! : elieugtotticaoutcnolch intrusions d'eau.
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l21 Les lettrages et badges d'identité

CSpirtiret ML #2
w

CapotQ T Raum e

de 67 2 69 1970

]

Coffre > ;

M oPoW
S ks
St ks

Ailes AV > @ || B8] e

Ailes AR > @ | ey ST
P-C AR |::> ' m J TRIUMP H| ...mdqpmnmmnl

De la Spitfire4 a la MklV, les lettrages et badges étaient agrafés. Vérifiez qu'il n'y a pas de départ de rouille. Sur la 1500, il
n'y avait plus de risques : c'était deux décalcomanies collées sur le capot et le coffre (les badges BL sont, aussi, collés).

l22 Les pare-chocs & spoiler

Toutes les Spitfire sont équipées de pare-chocs d'une

d seule piéce a l'avant avec des butoirs métalliques chro-
més (Mk1 et Mk2), métal chromé+caoutchouc (Mk3) ou
- en plastique (MkIV et 1500). Attention : Un pare-chocs
avant en deux parties a été recoupé.

Al'arriere, le pare-chocs des Spitfire4, Mk2 et Mk3 est en
deux parties mais seules les Mk1 et 2 ont des butoirs
chromés. Sur les MkIV et 1500, il est de toute largeur et,
apres 1979, les deux pare-chocs sont plus proéminents
et tout en plastique noir (...moche ;0) ! ) sur les 1500
ameéricaines.

Depuis bientét 50 ans les chromes ont eu le temps de
vieillir. De petites pigdres sur un chrome bien brillant sont
souvent le témoignage de pieces d'origine. En revanche,
en cas de chrome impeccable, vérifiez qu'il n'y ait pas de
départ de «pelage de surface» qui ne pourra que con-
tinuer de s'aggraver (... question de qualité).

> Vérifiez la solidité de tous les montages et I'absence
g8 de rouille entre les fixations et la carrosserie

> Vérifiez que les grilles ou barres des calandres sont
bien fixées dans la bouche du capot

Les MkIV, a partir de
FH60000 en 74, et les
1500 regoivent, de série, gi |}
un spoiler en plastique.|§§
> Vérifiez qu'il est en
bon état et solidement

l23 . et divers équipements extérieurs

Et pour en terminer avec le corps de la voiture, profitez-en pour contrbler |'état des...
... Bouchon du réservoir d'essence

> Vérifiez l'intégrité du joint du bouchon.

v I'absence d'odeur d'essence en dépend).
gugaem ('2Psence & eperd)

... Essuie-glaces et lave-glace

Essuie-glaces (démontables) :
Pas de rayure sur le pare-brise
N Retro-obus, trés « tendance » ... ou > Verifiez que toutes les articulations

... Rétroviseurs extérieurs

d'origine ...et plus efficace ! i arati
Aﬂessa)?er quandpvous serez au volant. Suvtéarilﬁé:c;r:jt'i:)r;:';raat:;r;n::}e:u sur Les Mk1, Mk2 et Mk3 ont un petit trou
lls ne doivent pas vibrer en roulant. I'axe d'entrainement du bras d'évent. Vérifiez qu'il ne soit pas bouche.
> Vérifiez leurs fixations et leur facilité  Jets de lave-glace : Profitez de ce controle pour regarder
de réglage Leur efficacité est toute relative ! lintérieur de réservoir : un peu de rouille

> A tester quand vous serez au volant... est normal ... mais pas trop !
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