3 La motorisation

L'emeamen des parlies mésaniques sera comgléde par les essais sur route que vous ferez a la fin du diagnostic. Pour llirstan
les contrdles sont faits « en statioue », motaur améts,

3.1 Les premiéres vérifications

311 L'état général

Bien entratenw, un bon &tat de propretd estun
ban présage. Une impression de fouillis, des fils
électrigues non regroupés en falsceaux, la pré-
senca de cambouis poussidraus ne dovant pss
wous decaurager mals,., redoublez J'attention,

Dr'abord, profitez de cet examen ganaral pour
werifier les verrous [ rétat des eénes de
réglage du capot (cacuichous, rondelles, écrou et contre-gécrou) [ et des
platines B sur lesquslles ils prennent sppui

Jetez aussi un coup d'eell aux fixabons de "armature du capot.

Examinsz maintenant ['état de propreté du capot. S la voiture roule régulis-
rement, || est narmal gue des eclaboussures d'eau de plule provenant de la
chaussée laissant des fracas. ['autant plus sile moteur est completement
visible, sams cartons de pratection |atérale.

Flus graves seraent des projechons dhulle ou d'eau sale sous le capot

= Pas de fuite dhuile au jeint du vilebraguin a l'avant, projetée par la poulie ou la courrgie d'entralnemant du ventilateur

= Pas de fulte d'eau par 'arbre d'entrainement de la pompe, projetée aussi par la rotation de la poulie dentralinamenit

= Pas de prajection d'hulle recrachés par le trou de k3 jauge Shulle. Elle pourrait &Sire provagude par une surprassian
anormale dans le carter dhuile due 8 une mauvaise stanchéité des segments des pistons. 5i c'était le cas, des traces saraient
vigibles sur lintérieur de l'aile droite et sous le capot

Mais pas de panique | La Spit est une voiture ancienne construte avec des critéras moins cantraignants qua de nos jours at
beaucsup de choses sant acceptables tant qu'elles ne préugent pas dune usure evancée, dun défaut de montage cu d'un
entretien lassant a désirer

Sur le moteur lui-méme, faites une inapaction sammaire pour @caminer la plus au mains grande présance de traces de
codlures ou fuites dessence, d'huile ou de liquide de refroidissement

Les cartons de protection
Destinds & pratéger le mateur
des éclaboussures d'eau (et ca-
naliser I'air de refroidssement 2,
ils sont &n carban dur, nalr

Asser fragiles, 15 ant souvent
disparu maks sant faciles & rem- - . -
placer ., Reste & savalr & ¢'est op-
partun (voir fiche “334 Le radiatewr®)
Artenbion, cas carlans dlalent en op-
tion sur las Spitfired avant FC 20753
mats ils ont perduré ensuite, avec
modifications, sur taus les modéles

312 La verification des niveaux

Comme sur une moderne (11 Liquide: de refroidissement

= Lirgide, sans dépdt excessif, Le nivesu doit couvir les lames du

Avant radiatewr. Le botal de frop plain est, & froid, environ a demi vide

* 5l v a des traces blanchatres, légérement MoUssEUSES, oU
des yeux hulleuyx, RECDUBLEZ DVATTENTION guand vous

ouvrirez le bouchon de remplissage dhuile sur le cache-culbuteurs.
C'est peut-étre un indice de joint de culasse défectuew!!|

(2] Huibe mobewr el g ]

= Claire, nivesu [dgérarment sous & regére msx
(Freconsation TRILMFH dargine : huile minérale 20050)

(3] Liguide de frein et d'embrayage
= Clair et sans particule en suspension
AMBRE = DOTY ou 51  VIOLET = DOTS SILICONE

Si D3TA ou 5.1, attention en ocuvrant les bouchons, la liquide est
exirémement comrosil paur la pelnture

(4] Batter|e

5i possible, vénfiez le nivesu d'eau dans chacun des élérments
= Testar la tension aves un Mefry - mini 13 Volts, moteur arrété,
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3.2 Le moteur

321 Le bloc-cylindres & le bas-moteur

Le carter de chaine de distribution  La courrole Le filtre & huile

Toules leg vis [ Mifrop tendue, B

doivent #fre en ni trop lache 35;;’:’"”
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322 La culasse & le eache-culbuteurs

= Varifiez I'Stanchaité externe du joint de culasse B enire le bloc-cyindres o la culases S vous constater des races de
fuites, un resserrage de culasse simposs. 5 A%y a8 pas d'amelioration, il favdra imperativement changer le joint,
Anoter - Un trds Mgar swintament a5t panfols presant 8 lamidre gavche du bloc 1300, 13 ou a5t grave e numéro du moteur m
Casl up « d&faul de conceplion = de cerans jolnls de culagse Maiz zans IMponance majeure,

Les pastilles de dessablage :
E Elies ne doivent pas pré- - i - c

senfer de trace de suinlement Sur Spitfired, il
deau en pariphéria de leur ny & pas de durite Bl
ermioitement (races blanchéires mals dedy —
ou verdatres suivant la liquide de systémas qui
refreidissement utiliséd). cahabitent
Signe de corrasion & risque = un reniflard
i Que pour coles du bice- E;ﬁiﬁr e
GRS VI C-ORRELS
! . B matewr ET

Le cache-culbuteurs - une vantilation

&n acier peint couleur cuivre sur Mk et Mk2, gris ensuita (.. d8ns le bouchon

ou chromd. . ou en als, en variante ] usi-miirme, i

= Attention aux déformations provoguées par des serages trop Tout est a Fair

énergiques rissuant d'sitérer efficacitd du joint entre le cache. libre!
culbuteurs ef la culasse Sur les guatre autres madéles, o'est une
= \érifiez I'étanchéité des deux vis de serrage [@ et celle du bouchon [ durite 5] raccordée sur
= Wénfiez surtaut I'état de 'hulle dans & cache-culbuteurs : - Mk2 : la baite & air.
;, Si elle a un aspect blanchatre et Mousseux [... « la Mayonnaise o 1) - Mk3 : une soupape apécifique (Smitha).

ouvrez immédiatement celui du radiateur pour vérifier si cette mousse - MK et 1500 © directement sur les
est similaire. C'est probablement unm joint de culasse défectusux i changer carbus.
de towte urgenee, Le fingage du circuit de refroidssement devra suivre, = Vérifiez qu'elle ne sait ni écrasée, ni
cragualée,
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