3.3 Le refroidissement

Que le moteur soit un 1100, un 1300 ou un 1500, le circuit d'eau est quasiment le méme sur les cing modeéles de voiture.
La pompe n fixée en téte de la culasse, fait circuler I'eau dans le bloc moteur par deux gros trous ﬂ
La turbine renvoie l'eau chaude qui rewent du moteur vers, d'une part, le réchauffeur de carburant | .
et le chauffage ] et, d'autre part, vers le radiateur . Une tubulure métallique [ raméne l'eau
refroidie par son passage dans la pipe d'admission et le chauffage vers la pompe qui la
réinjecte dans le moteur avec celle revenant du radiateur. Si le chauffage n'est pas
utilisé, un « by-pass » [l a la sortie du réchauffeur de pipe d'admission renvoie
alors I'eau directement vers la pompe.
Pour assurer la température de bon fonctionnement du moteur, le
calorstat E monté dans le couvercle de la pompe ouvre le circuit dés
que la température de |'eau atteint la température de consigne et
alimente le radiateur, équipement principal du refroidissement.
La boucle est bouclée !

Une spit ne chauffe (normalement) Pas ! (sauf en plein été, dans les embouteillages...)
" ... Pour cela, il faut encore que son circuit de refroidissement soit en bon état.

Le capteur de température d'eau ou le calorstat peuvent étre mal étalonneés ;
; la jauge au tableau de bord peut étre mal alimentée électriquement, I'entrainement
. de la pompe peut étre insuffisant (courroie mal tendue) mais un mauvais refroidissement vient,
la plupart du temps, d'un circuit qui n'est pas suffisamment propre. Avec le temps, des
boues se forment et obstruent la circulation d'eau dans le bloc ou dans les tubulures et
Adurites. Le vrai remeéde est un nettoyage sérieux. C'est facile a faire et peu onéreux.

Réchauffeur de
carburant bouché !!! (

331 La pompe a eau et les durites de circulation

La pompe

Ou plutét, LES pompes, différentes d'une série a l'autre mais trés similaires.

Outre |'état des joints a controler (bleu sur le schéma), I'axe d'entrainement

(jaune) peut avoir du jeu.

> Vérifiez qu'il n'y a pas de fuite entre le corps de pompe et la poulie.
Les durites

> Vérifiez que le caoutchouc des
durites est souple au toucher,
qu'elles ne sont ni craquelées ni
écrasées, et que les colliers sont en
place (galva ou, mieux, inox).
(*) Durite annelée pour mieux encais-
ser les vibrations et le risque de fuite.
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Capteur
thermo _\s

d’entrainement

Le capteur de température d'eau

Comme pour le calorstat, c'est une piéce peu
chére et qui se change facilement.

> Pas de fuite

> Cosse et fil de raccordement en bon état

Le calorstat

Vous ne pourrez probablement pas démonter le chapeau de la
pompe pour verifier son état. S'il était defaillant, la circulation
d'eau serait bloquée mais ce n'est pas une panne trés grave.
C'est une piéce facile a remplacer et trés peu onéreuse.

332 La vanne de chauffage

> Vérifier la pre-
sence du clapet
de drainage au
bas de la boite
de prise d'air

En option sur les Spitfire4, Mk2 et Mk3 mais pratiquement présent
sur toutes les voitures.

L'échangeur de chauffage est monté a l'intérieur de la voiture,
derriére le tableau de bord qu'il faut déposer pour y avoir accés.
Vous ne pouvez donc contrdler que les durites (en vert ci-dessus)
du chauffage. Goweture et la vanne (similaire sur les cing modéles).

A noter : Ce clapet > Vérifiez le fonctionnement de la vanne en activant la commande
n'existe qu'a partir de FC 5964. Avant c'était au tableau de bord. Le levier d'ouverture/fermeture sous la vanne doit
un gros tube métallique dirigé vers le sol. manceuvrer librement et a fond.

333 Le ventilateur

Mk1/2 UK: 2 pales acier Mki/alu Mk2 Derniéres 1500

Ailleurs... [ yder (aprés FH105734) :
‘ > Fhics7ss Un dispositif d'embrayage

(appelé couramment «visco-

FrHIGES2? MK3 : 4 pales alu, puis acier .
(peint en jaune). Acier, avec des coupleur») n'enclenche le
masselottes d'équilibrage. Ventilateur é 13 pales en

_— t . MkIV() et premiéres 1500 2 :  Fonctionnement plastique qu'au de Ia d'une
onc lo\r}nemen permanen 7 pales plastique (1=orange, 2=blanc) intermittent certaine température.

> Verifiez qu'il est bien serré sur la poulie, pas voilé et que les pales ne portent pas de trace de choc ou d'ébréchure.
Si la voiture est équipée d'un second ventilateur électrique, demandez au vendeur la raison de ce montage. Il y a fort &
parier qu'il a été installé parce que le moteur a tendance a chauffer. Ce n'est pas trés grave mais... voir plus haut.
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334 Le radiateur

Important...
pour les mains !

Etat général

En contrélant les niveaux, vous avez vu par le bouchon les
orifices de quelques tubes i} : ils ne doivent pas y avoir trop
de dépot intérieur réduisant le passage au travers du radiateur.
Vues de l'extérieur, les lamelles du radiateur E ne doivent
pas avoir recu de choc et ne pas étre encombrées de débris
(insectes, végeétaux, boue séche) nuisant a la circulation de I'air.
Bien entendu, pas de trace de fuites sur le radiateur.

> Vérifiez que le robinet de vidange fonctionne (en cuivre sur Mk1)
Attention, les radiateurs des 1500 n'en sont pas équipés ! Il faut alors
débrancher la durite basse pour vidanger le radiateur.

Régulation de la circulation d'eau

Sur les premiéres Spitfire4, le radiateur est equipé d'une « boite a eau », a l'air libre,
permettant la dilatation du liquide de refroidissement assurant un radiateur toujours plein.

A partir de FC39925 (Mk1), le circuit de refroidissement est « quasiment (*) fermé » et
c'est le bouchon de remplissage du radiateur qui assure la régulation de la quantité de
liquide qu'il contient en le déversant ou l'aspirant sous le simple effet de sa dilatation ou de
sa contraction dans le bocal de trop-plein raccordé sous le bouchon, jouant ainsi le réle d'un

vase d'expansion.
g P i Coupelle‘ Jointz
> Vérifiez que le bouchon dis-
«,

pose bien de ses deux joints, | ;
de sa coupelle de décharge \ _/
et du ressort de rappel.

> Vérifiez que tube, bouchon
et récipient en plastique sont
en bon état, bien fermés. ——
> Le bout du tuyau doit toujours étre plongé dans le liquide de refroidissement.

> (*) "quasiment fermé" car le petit trou d'évent sur le bouchon du bidon doit étre libre
A partir de 1969, sur Mk3 (FD48653), un nouveau bouchon de radiateur taré a 13 Ib/in?
au lieu de 7 Ib/in? améliore I'efficacité du refroidissement en augmentant la pression
dans le circuit.

et enfin

Les cartons avant, de chaque coté du radiateur, assurent le flux
d'air vers le radiateur et sont indispensables. llIs doivent étre
complets, en bon état et solidement fixés.

. Rappel : Les cartons de protection latérale ont souvent disparu. Est-ce un

mal, car ils canalisent le flux d'air surle bloc ? ...ou un bien, car ¢a évite le
confinement ? Les (vives !) discussions sont ouvertes...
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