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3.4 L'alimentation

341 Le réservoir

Etat général

/ '“ —= |l est fixé entre le dossier de la banquette arriére et le coffre. S'il est resté longtemps vide, le ré-

servoir peut étre corrodé a l'intérieur. Demandez au vendeur s'il connait sa date d'installation et si
un traitement anti-corrosion - résine Restom (traitement époxy), par exemple - lui a été appliquée.
Si oui, c'est un plus... a défaut d'avoir un réservoir neuf standard, en alu ou en inox !

Plongeur vertical

Une odeur d'essence dans le coffre signale des
\ défauts d'étanchéité sur les joints de montage
\ e du flotteur de jauge, des raccordements B
des tubulures métalliques ou de la grosse durite sur le bouchon de
remplissage.

Sur les modeles US, les réservoirs des MkIV et 1500 sont équipés d'un
évent pour étre raccordés a un collecteur de vapeur, puis & une cartou-
che d'absorption. Sur les modéles Europe, cet évent est bouché mais
n’'est peut-&tre pas étanche. A vérifier, ces éventuels désagréments

Prise en dessous Nota ; Le bouchon de réservoir a 6té examiné

«malodorants» seront assez faciles a régler. - en méme temps que la coque de fa voiture
H L] H H . P . A “
La tuyauterie d'alimentation Elle passe sous la voiture, fixée par des colliers aux longerons du chassis.

Restée longtemps vide cette conduite peut contenir des déchets trés fins ou
de corrosion contenus dans I'essence. lls peuvent étre source d'obstruction
partielle de la section du tube a I'origine de manque de débit a la pompe.
. s Si elle est neuve, pas de problemes...
\ / > Veérifiez avec un miroir I'état extérieur de cette tubulure métallique (pas
d'oxydation, pas d'écrasement).

Pompe Reéservoir

A partir de FH28430, la capacité du réservoir diminue de 37,5 a 33 litres, accroissant légérement la capacité du coffre.
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342 La pompe a essence

Les Spit n'ont jamais eu de pompe électrique mais uniguement mécani-
que, avec ou sans levier d'amorgage.

> Vérifiez que vis, colliers et écrous sur les raccordements des conduites
sont bien en place et serrés. Il ne doit y avoir aucune trace de fuite
d'essence sur le joint du couvercle de pompe ou sur les colliers, ni
d'huile au joint sur le bloc-moteur. :
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> Le levier d'amorgage des pompes équipées doit étre fonction- 'avecliEd=y el Tirrec

nel. En appuyant a fond, il ne doit pas buter sur le démarreur et vous A partir du moteur FM93158, sur les 1500, uné
cale est mrerposée entre pompe et moteur
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| devez sentir, en fin de course, son action sur la membrane de la pompe.

=
*‘ > Un filtre supplémentaire est aujourd'hui souvent monté sur la durite N - - Vous pouvez également
entre la tubulure métallique d'arrivée d'essence et la pompe. Il doit étre \..J g trouver d'autres pompes

propre et monté dans le bon sens (fleche visible sur le filtre). . pas d'origine ;0) !

343 La pipe d'admission

Pour cing modéles de Spit, quatre pipes différentes ! Elle est en fonte d'aluminium.

> Vérifiez qu'elle n'ait aucune fissure : le réglage de la
carburation en serait trés gravement perturbé.

> Vérifiez, pour les mémes raisons, I'état des joints d'étan-
chéité avec la culasse et les carburateurs.

, Les embouts des tubes de réchauffage de
I'admission ne doivent pas étre trop corrodés.
> Vérifiez qu'il n'y a pas de fuite au niveau
' des colliers de serrage.

La pipe d'admission et le collecteur
d’échappement sont montés, tous deux
ensemble, sur la culasse avec de gros
écrous et des rondelles-brides

> Vérifiez qu'il ne manque aucun
écrou ou rondelle

La soupape de décharge de vapeurs d'huile
(dite « soupape Smiths »)
Uniquement sur Mk3
Ouvrez le couvercle - c'est trés facile - et verifiez que :
> le ressort n est en bon état et, surtout :
> la membrane intérieure 4 ne doit pas étre
craquelée.

344 Le collecteur et la ligne d'échappement

Le collecteur : Cing modeles de Spit, quatre
collecteurs différents, aussi
Le collecteur de Mk2 est en tube d'acier soudé.
Celui de Spitfire4, Mk3, MkIV et 1500 est en
fonte. > Vérifiez qu'il n'est pas fissuré.
(lignes et traces noires).
> Vérifiez que la jonction sur le tube
d'échappement est bien serré.
La ligne et le pot d'échappement : Deux types de ligne d’échappement, d'origine en acier, avec ou sans pot intermédiaire.
Mk1, Mk2 et Mk3 ont des lignes ==
d'échappement similaires avec un
silencieux intermédiaire. Sortie
centrale sur Mk1 et 2 et a droite
sur Mk3, disposée en long.
Les MkIV et 1500 ont un seul
pot, disposé transversalement

> V\erifiez que le tube et les pots ne sont pas trop corrodes et que les soudures n'ont pas lache. 3/
5 =

> Vérifiez la présence des  Ef enfin, la voiture est,
colliers complets et I'état peut-étre, équipée d'une
des suspentes ou silent- ligne « sport »un peu

bloc (souples). plus performante ;

Les test routiers vous con-  Tout Inox... pour la _#~... mais aussi
firmeront - au bruit ! - I'état  rggjstance 4 la corrosion == pour la sonorité !
géneral de la ligne compléte. et gagner en longévité si vous appréciez !
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