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5.3 Les freins

Les Spit ont le méme systéme de freinage hydraulique, sans assistance ... mais en deux versions !
I Mk3 | | A partir de 1968,
/ Export USA et Suisse
...l aufres pays od la légisiation
rmpnsath “double circuit” de freinage

Tous pays, sauf UK
veut UK, & partir de 1979 ;o)) !

C!

Tous

S
- sauP&gA | - Liquide de frein :
~ ersursse B.w / AMBRE = DOT4 ou 5.1
(POVA & panty de 65) ' Systéme sfandard, VIOLET = DOTS5 SILICONE

Simple cylindre

.. et sur toutes les séries

Circuit standard Circuit “tandem” I3 Des tubulures métalliques rigides, fixées au chassis
Un maitre-cylindre A' Un maitre «doubles-cylindre Bl 5] Quatre flexibles

. i : 'iﬁ
alimentant B* un répartiteur  accouplé & un ‘desservant g hey iy disques a l'avant avec leurs étriers et plaguettes

de circuit sur les roues avant  SEPAREMENT deux répartiteurs : ,
et ENSEMBLE le répartiteur [E - [E8 uniquement pour les roues AV Deux tambours a l'arriére avec leurs cylindres et machoires
sur les roues arriéres - =5 sur les roues arriéres |G Le frein & main, & cable

Le double circuit a été monté suivant les séries aux périodes indiquées sur le schéma mais il y a eu aussi des adaptations par
la suite. Bref, si vous trouvez un systéme “"tandem" alors que le modéle ne devrait pas en étre équipé... ce n'est pas plus mal !

Le contréle technigue est, & juste titre, trés exigeant sur I'état et le fonctionnement du systéme de freinage. Si le procés
verbal du contréle ne mentionne rien, vous ne devriez donc pas déceler d'anomalies. A vérifier quand méme que ce
dernier controle date bien de moins de six mois avant la vente.

Bien évidemment, tous les organes que vous allez examiner seront testés en fonctionnement au moment des essais.

Congu et réalisé par Michel Malartre et Guy Ollinger
avee ka contribution du Forum de I'Amicale Spitfire
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531 Le maitre-cylindre et le circuit de freinage

Repérages des emplacements sur schéma en bas de page précédente
A' Le maitre-cylindre de freins « standard »
C'est celui gui se trouve le plus prés de I'axe de la voiture, sur le tablier, a cote de
I'emetteur d'embrayage décrit au chapitre précédent.
Les corps des pistons des deux appareils sont identiques (s'il n'y a pas de PDWA ) mais
le réservoir du maitre-cylindre de freins est beaucoup plus gros que celui de I'émetteur
d'embrayage, avec un bouchon translucide sauf sur Spitfired4 ou il est tout alu, de méme
section, mais un peu plus haut. Le réservoir des MC PDWA est une "boite" translucide.
Assurez-vous d'un simple coup d'ceil que le niveau de liquide de frein est correct.

Vérifiez les mémes caractéristiques que pour le maitre-cylindre/émetteur d'embrayage :
> 1) Trou d'évent dans le bouchon pour la mise & l'air non obstrué
Maitre-cylindre > 2 ) Pas de fuite a I'écrou de raccordement de la tubulure
Standard 4y Manchon caoutchouc de protection non fissuré
> 3 ) Chape, axe et goupille de liaison avec la pédale de frein, graissé et sans jeu

I8 Un maitre-cylindre « tandem » + le [\ BAY + Les raccords de répartition
C'est un dispositif de sécurité chargé de détecter un éventuel désé-
quilibre de pression entre freins avant et arriére qui isole le circuit
défaillant pour limiter les conséquences dramatiques que pourraient
avoir une fuite de lockheed. Sur les 1500, en cas d'incident, un té-

moin au tableau de bord signale l'incident.
Ce dispositif un peu complexe est "Mk3 I
assez souvent a l'origine de pannes

provoquées au moment de purges “MKIV P Q.
du circuit par des opérateurs ne
connaissant pas trés bien son T

= ] da TREA
fonctionnement. Maitre _cy"::m Ces conduites métalliques rigides,
Demandez au vendeur “Tandem" solidement fixées au chassis,
!0 si le PDWA n'a pas été + ‘1 distribuent la pression hydraulique
neutralisé. M / aux récepteurs des freins (étriers
Si ce dispositif est bien entretenu de disque a l'avant et cylindres de
et fonctionne correctement, c'est un plus pour votre sécurité. tambour a l'arriére).

> Verifiez les fixations et I'état genéral des tubulures qui ne doivent étre ni écrasees, ni corrodées.
> Veérifiez qu'il n'y a pas de suintement aux écrous de raccordement sur les raccords de répartition et le PDWA.

I2] Les flexibles
Ce sont les raccordements souples entre les tubulures métalliques et les étriers et cylindres de freins.
lls sont en caoutchouc trés résistant pour supporter la pression du lockheed au moment du freinage .
Ceux des roues avant sont protégés par des ressorts pour éviter que des pmcements ne vuennent géner
le fonctionnement normal des freins quand les roues sont braquees a fond. '
> Pas de craquelure sur le caoutchouc ni de fuite aux écrous

\ous pouvez trouver des flexibles dit « type aviation ». lls sont aussi en
caoutchouc mais gainés dans une tresse métallique en acier inoxydable.
lls sont sensés assurer une meilleur réaction au freinage puisqu'ils sont trés peu o
déeformables a la pression. C'est slrement vrai mais, en pratique, les differences ne :
sont guére sensibles. C'est toutefois un plus si la voiture est équipée de ce type de flexibles...
et si vous avez l'intention de pousser un peu la mécanigue.

B" pour les freins avant

AR pour les freins arriére.
A plusieurs voies, il servent
d'aiguillage pour répartir une
pression de freinage identi-
que sur les quatre roues.
> Pas de fuite

GRS Les tubuiures A

532 Les freins avant

k- l] Les Spitfire ont été parmi les premiéres sportives populaires a bénéficier de
freins a disque (a l'avant seulement) avec des
étriers de disque Girling a deux pistons A - a
opposés, certes simples mais efficaces : '1"':_ 14LF
. s'ils sont bien entretenus. % W - =

- > Veérifier la solidité du montage des étriers Disques 9
sur le pivot de roue en les attrapant a pleine
main et les secouant. Il ne faut aucun jeu.
> Vérifier que la téle de protection est bien présente et en parfait état. C'est elle

aui protéae le disaue des intrusions de aravillons,

Etriers Girling :

Le principal responsable d'un manque éventuel d’efficacité
des freins avant est le grippage des pistons d'étrier d(i &
l'oxydation si la voiture n'est pas réguliérement utilisée.
Vous le contrélerez au moment des essais.
Enfin, une fuite de lookheed au joint entre piston et étrier

s temoigne d'une usure du joint d'étanchéité piston/étrier.
. > \eérifiez qu'il n'y a pas de coulure au niveau des plaquettes.
> Epaisseur des garnitures des plaguettes : au moins 2 mm

D‘Tagnasp"t Congu et réall's.é par Michfl Malartre et l_iu} (}lli_n%cr

avee ka contribution du Forum de I'Amicale Spitfire

ctif de I'Amicale Spitfire ~~

~~~ DiagnoSpit est un ouvrage colle

noSpit est un ouvrage collectif de I'Amicale Spitfire

Jiag

~~~ DiagnoSpit est un ouvrage collectif de I'Amicale Spitfire ~~~ [

ouvrage collectif de I'Amicale Spitfire

DiagnoSpit est un



noSpit est un ouvrage collectif de I'Amicale Spitfire ~~~ DiagnoSpit est un ouwrage collectif de I'Amicale Spitfire ~~

~~~~ DiagnoSpit est un ouvrage collectif de 'Amicale Spitfire ~~~ DiagnoSpit est un ouvrage collectif de I'Amicale Spitfire ~~~ Dia

l33 Les freins arriére

r . ﬂ Les freins arriére a tambour sont archi-classiques.

i ' Un cylindre récepteur écarte deux machoires qui wennent

1 frotter contre la paroi du tambour. Le reglage de

Le SRLGAICERICILF |'écartement se fait en tournant un carré situé
en bas du support du mécanisme.
Vous ne pouvez évidemment pas voir l'intérieur
du tambour mais, si le cylindre fuyait, une oxyda-
tion anormale de la jante de roue due au décapage
ambour (I peinture par le lockheed en témoignerait.

> Verifiez gu'il n'y a pas de suintement sur - Aftention : les machoires ont un sens de montage qui
= le rebord périphérique du tambour. | n'est pas toujours respecté. Cette erreur provoque
. de petites vibrations au freinage.
A surveiller au moment des tests.
7 T
jpas bon !

Passage du levier - avanr de

Les'machoires
> Vérifiez gu'il y a un_peu de graisse derriére le cache

de frein & main < 7a vorture
de protection du montage du cylindre (1) pour éviter les
intrusions d'eau.

> Un peu de graisse aussi sur le boulon de fixation (2) )

de la chape de frein a main ne peut pas faire de mal. Ce n'est pas trés grave et facile a remettre en bonne place.

!34 Le frein a main

Vioir, aussi, fiche 714 , .
Bl ) Le cable de tirage sur les freins J

Spitfire4 arriére doit librement coulisser
sur la chape en «y» (*)

pour assurer un équilibrage du
systéme.

(voir défaut éventuel sur le

Vous vérifierez
son efficacité
au moment
des tests routiers.
Pour un serrage
efficace, 3 crans

Le souflet n'est pas d'origine
Le serrage est assure par un systéme de levier a crans et cliquet et un cable
qui agit directement sur les machoires des tambours de freins arriére comme sur

nos voitures d'aujourd’hui. Son efficacité dépend du bon réglage des méachoires . t'@::. est un bon réglage
du tambour mais aussi de la tension du cable et de I'état du répartiteur de tension @ et de nouveaux réglages
(rose sur le schéma). sont faciles a refaire, au besoin.

535 Un servo-frein ?

Il faut tordre le cou a une idée regue :
Les Spitfire freinent mal... : Non !

A leur sortie, en 1962, peu de voitures étaient équipées de freins
a disque reserves a des voitures plus luxueuses et plus puissan-
tes et Triumph a bien doté « The Bomb » d'un systéme de frein-
age performant pour I'époque. Aujourd'hui, avec des freins
entretenus et des réglages régulierement surveillés, comme sur
n'importe quelle voiture ancienne, vous n'aurez pas de surprise.
En revanche il faudra appuyer fort sur la pédale puisqu'il n'y a
pas de servo-frein d'origine. ..

. mais, vous pouvez en trouver sur la voiture qui vous est présentée. C'est une
adaptatnon souvent dérivée d'éguipements pour GT6 mais qui était déja en option sur
les Mk2,

C'est un plus, la encore, peu courant... mais confortable |

Les roues ont toujours été un terrain de jeu trés prisé des propriétaires de Spit. Il est quasi impossible que la voiture qui vous
est présentée soit en monte d'origine. Hormis la conformité historique, cela n'a pas une grande importance si les dimensions
adoptées restent similaires. Aprés, c'est surtout une affaire de golt personnel, surtout pour les jantes
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'41 Les jantes

...Si vous voulez vous assurer de leur authenticité par rapport au modéle :

> Toutes les jantes standard sont en acier de 13" de diamétre
Jante acier 13" x 3.5 > Toutes les jantes se montent indifféremment sur tous les modéles
"Grandes ouies"” > Sur Spifired, Mk2 et Mk3 jusqu'en 69, elles étaient de tonalité "blanc
Enjoliveur chromé créme"...mais un blanc franc ou un gris métallisé ne serait pas a exclure !
> Sur les derniéres Mk3 de 1970 (4.5"), elles n'étaient gue "gris metallise"

Spitfire4

> Sur MkIV et 1500, elles étaient "gris argent”
_I Les options Triumph, les adaptations et les variantes proposées par
Jante acier 13" x 3.5" d’autres équipementiers sont
{puiz 4.5 sur les Mk3 de 1970) innombrables.

"Petites ouies"

Enjoliveur chromé « Théoriguement », les roues a rayons

(ou "roues-fils") ne sont bien assorties
qu'aux trois premiéres séries. Celles
en alliage furent a la mode au moment
Jante acier 13" x 4.5" du lancement des MkIV et 1500.

" trous oblongs » Des enjoliveurs complémentaires en alu

Enjoliveur plastique noir  poli, inox ou métal chromé faisaient aussi
partie des panoplies en option.
Ces gfaﬂds cercles inox
ont méme été montés, de série sur 427 1500, de FH100020 a FH100447 !

Jante acier 13" x 4.5"wuis  (La jante noire est, elle, une variante perso...)
5" sur les dermidies, 4 partir de 1979)

Les jantes d’origine

" trous oblongs » Sans parler des échanges entre modeles...
Enjoliveur plastigue Bref, iln'y a pas de régle... juste peut-étre des fautes de godt. ‘\:)
argent En tout cas, si les jantes qui sont sur la voiture ne vous conviennent pas, ce

constat ne peut &tre une raison de diagnostic gravement négatif !

La peinture de la jante et du voile ne doit pas étre décapée. Ce serait la conséquence de fuite de lockheed aux étriers ou
cylindres de frein (voir plus chapitre précédent)

L'équilit
Les roulements des demi- La présence d'un nombre important de
arbres arriére, des fusees plombs d'equilibrage n'est pas un trés
avant et les tourillons de bon indice de I'état général d'une roue. §
roue avant sont solides mais  Attention surtout aux roues a rayons
soumis a rude épreuve ! qui sont plus sensibles aux risques

> Verifiez qulil n'y a pas de de voilage que celles en tdle ou en
jeu au niveau alliage.

de ces équi- > Vérifiez qu'il n'y a pas de déformations de la lévre extérieure
pements en de la jante dues a des chocs sur des bordures de trottoir.
rmpmgn?nt > \Vérifiez en méme temps gue les écrous des goujons ( ou

I: rouie :tn I'écrou central si présent et fonctionnel ) sont bien serrés, en
for?-:r%eﬁ bon état et sans corrosion excessive.

Sur les roues a rayons, vérifiez, bien sdr, qu'il n'en manque pas
A noter : mais, aussi, qu'aucun n'est tordu ou dessoudé. Si c'était le
Les bagues des tourillons sont  cas, la roue serait iréparable et a changer... et vraisemblable-
des piéces d'usure & surveiller  ment les quatre, toutes ensemble.
et remplacer réguliérement. ... N'oubliez pas de bien vérifier également la roue de secours |

542 Les pneus

L'état des pneus en dit aussi beaucoup sur l'état général d'une voiture rutilante.
C'est un point trés important du diagnostic

Les dimensions d'origine n'‘ont jamais dépassé 155 pour des jantes de
13", qu'elles soient en 3.5, 4.5 ou 5", (Carcasse radiales a partir de la

#::;m Fabricant & Type | Dimensions ATT:_:‘_
MkIV FH38271, en 1972)

Dunlop C41 | 145SRx 13 | 1.3 | 1.7| | eg Spit sont des voitures légéres auxquelles une largeur de pneus trop
Duniop SP41_| 1458Rx 13 | 1.4 | 18 | importante ne convient pas en toutes circonstances. Les passages de roue
Mk3 | Duniop sPa1 | 1a5sRx13 |14 | 1.8 et le rayon de braquage ne sont pas, non plus, adaptés \
a n'importe quelles dimensions. Sans parler des pneus
Dunlop SPE8 | 1555Rx 13 | 14 | 1.8 | Tubeless qui ne conviennent pas aux jantes des roues
BFL=] | Goodyear G800 | 1555R x 13 | 1,4 | 1,7 | & rayons (probléme d'étanchéité au niveau des écrous
de montage des rayons) et demande des protections
intérieures et des chambres. Alors prudence !

Souvenez-vous que la régle en matiére de pneumatique est de respecter les consignes données par le constructeur (homolo-
gation et manuel), sinon gare au refus de contréle technigque ou aux risques de défaut d'assurance en cas de pépin !
Quoigu'il en soit, verifiez que les enveloppes ne sont pas blessees et que la bande de roulement ne présente pas d'usure
anormale ou dissymétrigue qui pourraient trouver leurs origines dans des défauts de géomeétrie des trains roulants ou, plus
grave, ceux d'un chassis pas au mieux de sa forme (... ce serait le cas de le dire )

(Ce tableau concerne les jantes tdle d'origine)
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