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_ipements électriques

l31 Le démarreur

C'est aux essais que vous pourrez vous rendre compte de son efficacité. Veérifiez qu'il est solidement fixé sur le bloc-moteur
et sur Ia cloche d' embrayage Son cable d'alimentation depuis le solénoide doit étre de forte section (16 mm? minimum).

> Vérifiez que tous  Sur Spitfire4, Mk2 et Mk3, avant

< |es branchements 7970, le solénoide est équipé, au
dos, d'un contact manuel court-

g?n?]ta.:lr?gﬁ f :tuSrL:? circuitant la clef au tableau de

| lénoid t bord. En appuyant sur ce bouton,

e_ solenol ; e son vous pouvez lancer le moteur

bien serrés. depuis la baie moteur !
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l32 Les avertisseurs

Les cing séries de Spit ont toutes eu, d'origine, le méme type de « Klaxon » :
deux avertisseurs électriques, un avec son grave, 'autre avec son aigu,
fonctionnant ensemble. lls sont montés a I'avant sur des pattes fixées sur le
chassis, sous le radiateur ou a cété des articulations du capot . . -
Pour vérifier leur fonctionnement, c'est simple : le contact est
le poussoir au centre du volant (sauf sur les 1500 a partir de
FH100020 ou c'est sur le commodo). Appuyez et écoutez !
(S'ils ne fonctionnaient pas, pensez a vérfier que
les cosses sur le relais sont bien branchées).
> Vérifiez les connecteurs : \
bien serrés et pas de corrosion ... OU aussi, poi'u- le fun!

I33 Les essuie-glaces et le lave-glace

Les essuie-glaces : Iy a eu deux types de motorisation, toutes montées sur le tablier avec un support souple permettant
d'absorber les contraintes mécaniques dues au fonctionnement de I'entrainement (une tringle avec vis sans fin dans un tube)
2 Les trois premiéres séries étaient équipées d'essuie-glace

mono-vitesse.
Wl Les deux derniéres ont bénéficié d'un moteur a deux vitesses.
Mk3| Les tringleries d'entrainement des balais passent par l'intérieur
de la carrosserie et ne sont pas visibles.
Le montage du moteur sur le tablier doit étre trés solide.
> Vérifiez les fixations
> Connections électriques bien serrées, sans oxydation

Le lave-glace :

- . Pare-brise Commande
Toutes‘les SplE onta zlj_yjfompe > Sur les Spifire4 Mk2 et Mk3, la commande au TdB est une petite
peu prés le méme 3 A ) pompe. On appuie et le lave-glace fonctionne.
2?%2?{2:13;?%;::”‘ 4 > Sur MKIV et les premiéres 1500, idem (la commande sert aussi de
plus simple | '3 sélection pour les deux vitesses des essuie-glaces). Sur les derniéres

1500, le lave-glace est électrigue, commandé au commodo avec les

1 > un réservoir essuie-glaces. [T L

2 > une pompe
hydrauligue manuelle ou
electrique, actionnée par une \
commande au tableau de bord ~ Réservoir

3 = deux gicleurs

Le réservoir, en plastique, est sur le tablier ou les
canalisations sont visibles.

Veérifiez simplement que tout est en place, propre et bien fixé. S'il y a une pompe électrique, vérifiez ses connections.
Les vérifications de fonctionnement des essuie-glaces et du lave-glace seront faites au moment des tests.

.41 Les phares

Toutes les Spitfire importées en France étaient Les groupes optiques sont

équipées de phares avec ampoule indépendante
de la parabole (Code Européen).
> Vérifiez qu'ils n'ont pas d'éclats, de fissures
ou de rayures superficielles. &
Attention : si la voiture a été ré-importée
d'un autre pays, elle peut étre équipée de
«sealed beams», tout-en-un, semblables aux projecteurs des piscines.
Ces phares ne sont, en théorie, pas conformes a la réglementation
francaise, encore moins s'ils n'ont pas de marquage «E»,

coté moteur, par des capots
métalliques.

> Vérifiez qu'ils sont bien
fixés et non corrodés.

Ampoules > RHD : 50/40 W
> LHD, suivant les pays :

-@ ‘;_ de 35/35W a 45/50W

France : 45/50W

La fixation des groupes et les réglages se font, par I'avant, de
I'extérieur, apres avoir enlevé le cerclage du phare.

(Jaune = Fixation,

Si le chrome des paraboles n'est pas "piqué”, il y a de fortes

chances pour que les groupes optiques de la voiture ne
soient pas d'origine. De plus, pour des raisons évidentes

d’efficacité, beaucoup de voitures ont maintenant des

ampoules halogénes

> Vérifiez que toutes les vis sont en place et permettent
les réglages sans difficulté.

' 4 Nota : si la voiture est en RHD, demandez au vendeur si la

Attention, il faut N / | mise en conformité des phares a bien été faite, méme s'il n'y
enlever cas Vit s 6 a pas de mention au PV du contréle technique.
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'42 Les feux de signalisation
Tous les autres équipements d'éclairage et de signalisation extérieure ...
ﬂ = Veilleuses
21 = clignotants

= Feux Stop
E = Catadioptres
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sur M3 T0 et T A

= Feux de gabarit
.. ou "répétiteurs”
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GLB989/6W ...

LUCAS 222/ 4 W . Les fonctionnements
seront vérifiés au chapitre
- ?5w5T10/5W ... m « Tests el essais routiersy»

Vous pouvez également trouver d'autres équipements électriques comme des phares

longue-portée ou anti-brouillard. Ces équipements en option TRIUMPH ou
provenant d'equipementiers spécialisés ont souvent eté ajoutés apres les
succes des rallyes routiers comme le Monte-Carlo. Ca faisait trés « course » ;0) !
Demandez au vendeur la position des interrupteurs et, surtout, en quel point
du faisceau est pris le positif et ol sont les fusibles de protection.

@m ,j%w nBFHusm E Sﬂ”

> Vérifiez que les cabochons en plastique ou en verre sont en bon état, sans
impact ni fissure, sans condensation intérieure.

Sur les Spitfire4, Mk2 et Mk3, les protections intérieures des
apparelllages dans le coffre, sont assez sommaires. Ce sont

de simples capuchons en caoutchouc.

Sur les MkIV et 1500, les branchements
ont mieux protégés des chocs par des
capots en plastique.

> Verifiez que ces capots
ou capuchons intérieurs
sont en place et en bon
état ainsi que leurs vis de
fixation.



