ificati

A faire avant de monter a bord pour s'éviter surprises et déboires au
moment de prendre le volant...
Les numeéros entre crochets [000] renvoient, pour plus d'informations, aux
fiches descriptives de la premiéere partie de DiagnoSpit consacrée aux
caractéristiques générales des voitures et aux examens « en statique ».

I « Les papiers »
Avant de commencer les tests et essais routiers, assurez-vous que tous les papiers sont en régle.

La « carte grise »... ou SIV [111] [121]

C'est le certificat d'immatriculation. Il doit étre dans la voiture.
> Le numéro de série sur la carte est le méme que celui gravé sur la plaque d'identification de la voiture.
> Le vendeur est bien le propriétaire dont le nom figure sur la carte.

La « carte verte »

C'est I'attestation d'assurance. Vérifiez sa date de validité.

> Elle devrait étre au méme nom que celui qui figure sur la carte grise.

> Le vendeur doit vous confirmer que I'assureur est prévenu de la mise en vente de la voiture et de son usage pour les
essais routiers.

La présence dans la voiture d'un constat amiable et d'un stylo n'est pas complétement superflue ... :0)) !

Les plagues minéralogiques [123]

> Les numéros sont identiques a ceux portés sur la carte grise.

> Les plaques sont solidement fixées par des rivets pop sur la voiture.

et enfin ...
Une voiture qui roule peu n'est pas un gage de bon état ni de bon fonctionnement, bien au contraire ! Demandez la date de la
derniére sortie de la voiture et le nombre de kilométres parcourus a cette occasion.

! Les roues [541] [542]

... si vous deviez avoir des doutes sur leur état, reportez les essais routiers aprés leur révision et rectification.
Vérifiez les écrous de fixation des roues (jantes en téle ou roues a rayons).

Les pneus ne présentent pas d'usure anormale, blessure ou hernie sur leurs flancs.

La pression de gonflage parait correcte et similaire sur les quatre roues.

I Les fixations de piéces de carrosserie [221] [222] [223] [344]

Pour éviter les risques de pertes... ou d'accidents, vérifiez la solidité des fixations des pare-chocs avant et arriere, du pot
d'échappement, des balais d'essuie-glace et des rétroviseurs extérieurs... s'il y en a.

I Le capot [213]
Testez I'efficacité des deux verrous du capot.

Attention, rappel : ces deux équipements ne sont pas des poignées de levage ! Il arrive souvent que le capot « coince »
légerement quelque part, a l'ouverture. Utiliser les verrous comme des poignées risque de provoquer des déchirures de tdle.
Donc, si vous étes seul, relevez d'abord les leviers des verrous, passez les doigts d'une main sous le rebord inférieur du
capot, sous les verrous, et, aidé de I'autre main attrapant le capot au niveau de la grille d'entrée d'air, bien dans I'axe,
soulevez-le doucement et ouvrez.

Vérifiez l'efficacité de la béquille qui doit maintenir le capot ouvert par un « effet de genou ». Il ne doit pas étre en équilibre
instable au risque de le prendre sur la téte en cours d'intervention dans le compartiment moteur !

l Les niveaux [312] [322] [334] [531]

> Le radiateur d'eau est plein et le bocal de trop plein est a mi-niveau.

> Le bouchon de remplissage d'huile est bien serré et le niveau d'huile sur la jauge est au 3/ 4
> Les réservoirs de lockheed de freins et d'embrayage sont pleins, bouchons bien serrés.

Plus anodin mais pas inutile pour la suite : vérifiez que le réservoir du lave glace est aussi rempli.

l La vanne de chauffage [332] [714]

Pour vérifier le bon fonctionnement de cette vanne, tirez a fond le
bouton de commande du chauffage au tableau de bord (Spitfire4,
Mk2 et Mk3) ou déplacez la manette de droite sur « hot » (MKIV
et 1500) : l'ouverture fonctionne normalement si cette action
fait descendre I'axe vertical de la vanne.

> Vérifiez 'inverse pour la fermeture de la vanne.
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! Les starter [345] [712]

1) Tirez a fond le starter au tableau de bord. Apres cette
action, les gicleurs doivent étre complétement descendus.
2) Repoussez-le a fond : les deux gicleurs doivent revenir
simultanément a leur place initiale, sous les carburateurs.

Important : une fois le starter enlevé, appuyez vers le haut
sous les gicleurs en passant la main sous les carbus ; ils ne
doivent plus bouger. Si ce n'était pas le cas, aprés un
démarrage au starter, la carburation serait perturbée.

A contréler impérativement.

A savoir : Il y a eu plusieurs versions de tirette de starter sur les Spitfire4, Mk2 et Mk3. Leur fonctionnement est un peu dérou-
tant pour qui ne connait pas le secret. Voir| I3, plus loin...



